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Abstrakt

Clanek pojednava o vyvoji obytného uzemi mést v Ceské republice, jeho proménach, ale
rovnéz o nebezpedich a hrozbach s nim spojenych. Piedevsim se zabyva presunem distribucni sité
z obytného Uzemi na okraje mést a to v souvislosti srozvojem automobilizace a vznikem
supermarketd a hypermarketti jako nového typu prodejnich jednotek.

1 UVOD

Funkéni zéna urcend v méstech pro bydleni je zpravidla prostorem kde vétSina obc¢ant travi
rozhodujici ¢ast svého zivota a nekteti dokonce jeho vétsinu. Rozhodné se to tyka mladeze, obyvatel
v postproduktivnim veéku a Zen v domacnosti. Bude tedy prospésné ucinit situaci obytného uzemi
nasich mést pfedmétem kratké uvahy, v niz pfedevsim bude akcentovana urbanisticka role a jeji
promény zejména po roce 1989, v némz byly vytvoteny piiznivé spolecenské, politické a ekonomické
podminky pro razantni nastup vSestrannych zmeén.

2 RAMCOVA UVAHA O DOSAVADNIM VYVOJI

Zda se byt nesporné, ze cely povalecny vyvoj a specificky pak vyvoj po roce 1989 pfinesl fadu
pozitivnich zmén, které vyrazné ovliviiovaly stav Zivotniho prostfedi obytného uzemi. Neni vsak
pochyb ani o tom, Ze zminéné obdobi s sebou ptineslo i nékteré zavazné zmény, jez muzeme oznacit
spiSe za negativni. Na$i pozornosti si vSak zaslouzi pfedev§im obdobi po roce 1989, nebot’ po
odstranéni politickych a ekonomickych bariér byla uvolnéna cesta celé fadé razantnich a zasadnich
zmén. Jedna z nejzasadnéjSich zmén probehla po roce 1989 v obytném tzemi nasich mést, je zména
distribuéni sit¢ a jejich provoznich podminek. Navic distribuéni sit’ pfedstavuje v obytném uzemi
naSich mést oblast natolik typickou, ze na jejich zménach lze Gispésné demonstrovat celkové promény
obytného uzemi i jejich vliv na zdravotni parametry zminéného tizemi.

Povalecna obnova tzv. socialisticka etapa naseho vyvoje byla rovnéz léty vyznamnych zmén
v obytném uzemi nasich mést. Byla dlouhodobé preferovana forma ¢inzovniho bydleni, byla tvrdé
prosazovana tuha typizace. To vSe, navic ve spojeni s nizkou kvalitou provadénych stavebnich praci a
systematicky zanedbavanou Gdrzbou a obnovou vedlo k hluboké uniformité€ a Sedivosti obytnych zon,
pro néz u nas zdomacnél nékdy trochu hanlivé vnimany nazev sidlisté. V obdobi po roce 1989, tedy
obdobi po probehlé zasadni zméné spoleCenské, politické a ekonomické situace doslo k rehabilitaci
individualni bytové vystavby, k uvolnéni svéraci kazajky tuhé typizace, ale rovnéz i k dosazeni
historického minima v poctu ro¢né¢ postavenych bytt. To vse je vSak doprovazeno i vyraznou snahou
odstranit vSechny neduhy v minulosti zcela pievladajici panelové vystavby, tedy postupné provadéné
regeneraci stavajiciho panelového obytného fondu.

Neni pochyb o tom, ze veskeré promény obytnych Gzemi nasich mést jsou bezprostiedné
svazany s zivotnim zplsobem a jeho vyvojem. Samoziejmé zivotni styl ma své dusevni i hmotné
rozméry. Promény zivotniho zplisobu jsou tak mimo jiné svazany s posuny spolecenského a
politického klimatu véetn¢ jeho mravnich a moralnich stranek, ale jsou zejména spojeny s pribéhem
ekonomického ristu a védecko technologického rozvoje. V ramci téchto posunti se do promén
obytného izemi v poslednim stoleti zfejmée nejsilngji promitl i dosud promita vynalez spalovaciho
motoru a na néj navazujici vyroba osobniho automobilu. V souvislosti s ekonomickym rustem vsak je
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rozhodujici nastup masové vyroby osobniho automobilu zejména pak jeho v§eobecna dostupnost pro
stale dosud nasycen a v procesu automobilizace nebylo dosud dosazeno stropu. Diky pfedchozimu
vyvoji ani v Ceské republice tomu neni jinak.

Mame-li pak hovotit o Ceské situaci, pak je nezbytné vzit v ivahu jista specifika ¢eského
prostoru. V prvé tad€, ze pfirozeny spoleCensky a ekonomicky rozvoj Ceské spolec¢nosti byl do
znaéné miry uméle v letech 1938 az 1989 pozdrzen. Z pocatku byl pozdrzen pribéhem 2. svétové
valky, posléze pak nastupem komunistické diktatury. To vSe zpusobilo postupnou ztratu
bezprosttedniho kontaktu s primyslové vyspélymi zemémi, takze po roce 1989 byly probihajici
zmény poznamenany enormni snahou o vyrovnani vyvojového handicapu a zvySenou vnimavosti pro
impulsy prichdzejici se zapadnich vyspélych zemi.

3 VYVOJOVE TENDENCE VNEJSICH PODMINEK BYDLENI

Obytné izemi

Je mimo jakoukoliv pochybnost, Ze vliv zmén urbanistickych funkci bydleni se nesmazatelné
podepsal do promén obytného tizemi nasich mést v obdobi poslednich 15ti let. Jestlize s nastupem
procesu industrializace byl zapocat rozpad stiedovékého méstanského domu a jeho funkéni jednoty,
tudiz sttedovékého mésta a byl postupné nahrazovan rozmisténim zakladnich méstskych funkci do
jednotlivych funkénich zoén, pak s dalsim postupem industrializace a urbanizace byl tento rozpad ¢im
dal tim markantnéjsi. Pfes védomi problemati¢nosti tohoto stavu, nutno konstatovat, Ze poslednich 15
let vyvoje tento stav nadale prohlubuje. Distribu¢ni sit’ i fada dalSich typd obcanského vybaveni
opousti obytné uzemi a tim pfispiva i nadale k jeho monofunkénosti, ztraté rozmanitosti a oslabeni
jeho atraktivnosti. Prudky nardst stupné automobilizace pfinesl zvySenou mobilitu obyvatel, ale také
zvySeni intenzity automobilového provozu v obytném tzemi a tim i zhorSeni trovné Zivotniho
prostiedi To vSe jen znovu podtrhuje problémy s nimiz se obytné tizemi naSich mést potyka.
Vezmeme-li v uvahu i nebezpecni nastupu segregace v bydleni, pak je opravnéné hovofit o hrozbach,
jez stoji pfed nasim obytnym uzemim.

Urbanisticka struktura mést

Muzeme povazovat za jednoznacné, ze tendence a trendy i pfipadné hrozby, jez dosavadni
vyvoj pfinasi obytnému uzemi, se zcela evidentné promitaji i do urbanistické struktury naSich meést. 1
meéstské centrum jako tradicné nejvétsi stanovist€ obcanského vybaveni v mést€ je postizeno
odchodem c¢asti distribucni sit€ a nastupem novych typi sportu a zafizeni pro né uréenych, ale rovnéz
novymi druhy kultury a jejich uskuteChovanim. Standardim, jimiz disponuji supermarkety a
hypermarkety umisténa na okraji mést, zejména v oblasti kvalitniho bezplatného parkovani, budou
mestska centra jen ztézi konkurovat a Celit. Hrozi zde pokles vyznamu méstskych center. Rovnéz
monofunk¢nost vyrobniho Gizemi naSich mést se vyrazné posiluje a to zejména v disledku vystavby
primyslovych zon, i kdyz ¢asto jde o provozy, ktera by mohla zcela Gspésné koexistovat s obytnou
funkei. I neustaly rtst vysoké intenzity automobilové dopravy se stava velmi zavaznym handicapem
nasich mést, zejména ze zorného thlu urovné zivotniho prostedi. Je zfejme¢ zcela nezbytné vyrazné
znasobit usili v hledani a nalézani novych cest pfi feSeni souCasnych problémt prevazné vétSiny
nasich mést.

Sidelni struktura Ceské republiky

Jestli se promény bydleni tak tizce dotykaji urbanistické struktury nasich mést, pak neni
pochyb, Ze se budou dotykat i sidelni struktury Ceské republiky. Téméf patnactiletd prestavka
v hledani sméru rozvoje naseho osidleni za¢ind byt stale vice patrna a je silné pocitovana jako
vyznamnd piekazka pro stanovovani optimalnich tendenci a trendd v jeho dal§im vyvoji. Potieba
aktivniho pfistupu k formovani dal$iho rozvoje naseho osidleni zaCind byt zcela nezbytna.
Zpracovana Politika izemniho rozvoje Ceské republiky, schvalena vladou Ceské republiky v kvétna
2006, je v tomto sméru urcité vitanym pocinem. Divodem je nejen nastup procesu suburbanizace,
kdy pozice a velikost sidelnich a primyslovych aglomeraci dale narGsta, ackoliv pocet obyvatel
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v jejich jadrech se zmenSuje, ale i promény prvniho a druhého bydleni, ekonomicky rtst nasi
spolecnosti, razantni nastup stupné automobilizace a obecné celkovy rast civilizacni Grovné narodni
pospolitosti. Je nutno podtrhnout, ze problematika probihajicich promén bydleni a v navaznosti i
osidleni, neni ani zdaleka pouze otazkou nasich mést a sidelnich a primyslovych aglomeraci, ale tyka
se také zcela zietelné naseho venkova, jehoz se zminované civilizacni promény mohou dotknout
krajiny, mtize pfinést tézko odhadovatelné dusledky.

Distribucéni sit’

Jestli oznacime vznik a vyvoj obchodnich doml za v pravdé revolucni zvrat v zdsobovani
obyvatel veskerym zbozim a konstrukci obchodni sité, pak vznik supermarketd, hypermarketi a
rozsahlych nakupnich stfedisek miizeme oznacit za druhy stejn¢ vyznamny revoluéni zvrat. Vznik a
rozvoj prodeje v supermarketech a hypermarketech byl umoznén, zejména rozvojem samoobsluzné
techniky prodeje a rozvojem konzervacni a obalové techniky v piipadé prodejen, rozvojem
chladirenské techniky pro uchovani potravin v pfipadé domacnosti. Rozhodujicim zplsobem vsak
dynamickym rozvojem automobilismu, tedy kdy vétSina rodin ma pfistup k osobnimu automobilu.
Souhrn uvedenych okolnosti vyustil v systém tydennich rodinnych nakupd osobnim automobilem.
Samoziejmée souhrn téchto okolnosti pfinesl s sebou fadu dusledki

Diisledky probihajicich zmén distribucni sité
Dusledky probihajicich zmén distribuéni sité, tedy vznik supermarketti a hypermarketd, pro
zivot nasich ob¢and, ale i pro tvar naSich sidlist, mést i venkova, jsou samoziejmé jak pozitivni, tak i
negativni. V tomto ohledu se Ize pokusit o nasledujici shrnuti, samoziejmé bez naroku na
vycerpavajici uplnost.
Pozitivni diisledky:
= Vyrazné zvyseni kultury prodeje.
= Rozsifeni sortimentu zboZi.
=  Rust kvality obalové techniky.
=  Moznost nakupu na jednom misté pod jednou stiechou.
= Moznost uskuteénéni celotydennich nakupt.
= Moznost plnohodnotného obcerstveni i kultivovaného stravovani béhem nakupu.
=  Moznost uspokojeni potieb fady sluzeb (holicstvi, kadefnictvi, cestovni kancelafe a
podobng¢).
= Bezplatné parkovani ¢asto v krytych prostorech, coz v zimnim a destivém obdobi pocit'uji
navstévnici zvlast’ pozitivné.
=  Prodlouzena otviraci doba a to i béhem dnt volna.
= Moznost spojit nakup s travenim volného ¢asu formou happeningu, coz je opét lakavé
v dobé nepfiznivého pocasi.
Negativni diisledky:
=  Distribucni sit’ postupné opousti obytné uzemi nasich mést.
= Pokles tirovné socialni kontroly v obytném tizemi.
= Ztrata rozmanitosti, funkéni, objektové i vzhledové.
= Posileni vazby pouze na ndkup automobilem.
=  Diskriminace lidi bez automobilu v dostupnosti distribucni sité.
= ZvysSeny tlak na automobilovou dopravu ve méstech.
= Celkové zvyseni mobility obyvatel a to jak mést, tak i venkova.
= Posilovani monofunkénosti obytného uzemi.
=  Proména tradi¢nich objektl ob¢anského vybaveni (okrskova centra, samoobsluhy atd.)
v obytném uzemi mésta v nevzhledné a nedostateéné udrZzované objekty.
= Pokracujici tlak na vylidihovani venkova.
= Zvysené naroky na parkovani na sidlistich.
= Obecné roste intenzita automobilové dopravy v obytném Uzemi a umérné pak klesa
bezpecnost obyvatel na komunikacich v obytném tuzemi.
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= Celkové zhorseni zivotniho prostiedi ve méstech vcéetné obytného tizemi (zejména hluk a
C¢istota ovzdusi).

Nelze zajisté pochybovat o mnoha pfednostech, jez s sebou zmény v oblasti distribucni sité
pro kazdého obcana pfinaseji. Vyvoj bude pfinaset a jiz pfinasi obyvatelim vétsi pohodli a vetsi
komfort pti nakupovéni, p¥inasi do jisté miry nizsi ceny prodavaného zbozi. Seti obyvatelim ¢as,
ktery musi vénovat nakuptim a ktery pak mohou 1épe vyuzit pro naplnéni svych zajmt. Bohuzel, tak
jak to u novych aktivit zpravidla byva, doprovazeji ony nesporné prednosti i mnohé zavazné
problémy, které piinasené prednosti pak mohou vyznamné degradovat. Bude proto zajisté velmi
pfinosné pokusit se nastinit zjednoduSeny piedpokladany scénai vyvoje obytného Uzemi
reflektujiciho ony nepfiznivé dusledky.

4 PREDPOKLADANY SCENAR NASTUPU NEPRIZNIVYCH DUSLEDKU
ZMEN DISTRIBUCNI SITE V OBYTNEM UZEMI

Jak jsme jiz uvedli dramaticky rtst stupné€ automobilizace ¢eské spolecnosti a vyvoj dalSich
doprovodnych procestt umoznil vznik zcela nové formy prodeje predstavované supermarkety,
hypermarkety a nakupnimi centry. Tyto procesy spolu s rozvojem technicko organizacnich stranek
obchodu ve svém disledku znamenaly odchod tradiéni distribu¢ni sité z obytného tizemi naSich meést,
ale 1 z méstskych center, kde pfeci jen je bydleni ptitomné, ale rovné€z ze zastavéného tizemi naseho
venkova. V obytném uzemi mést se tak zachovaly pouze nevelké prodejny typu ,,vecerek®, tedy
jakysi pohotovostni a nahradni prode;.

Nartst poctu automobilll v obytném uzemi ovSem nardzi na docela fatalni nedostate¢nost
statické dopravy, tedy konkrétné¢ nedostatek parkovacich mist. V jednotlivych sidlistnich celcich
predstavuje tato nedostatecnost 30 az 50% z celkového soucasného pottebného mnozstvi parkovacich
mist. Poddimenzovani poétu parkovist’ pak zpravidla souvisi se stafim jednotlivych sidelnich ttvart.
Pfi jistém zjednoduseni mizeme fici, ze ¢im delsi doba uplynula od vzniku sidelniho Gtvaru, tim je
nedostatek parkovacich mist vyraznéjsi. Tato znacna absence parkovani je zvlast nepfizniva pro
mladé lidi a zejména lidi v produktivnim véku, pro které je automobil zpravidla nepostradatelny,
predevsim z hlediska vykonu povolani.

Samoziejmé, ze je patrna snaha tento handicap nasich sidlist’ pokud mozno rychle odstranit.
Nicméné snaha narazi na nepiehlédnutelné potize pii rozsifovani parkovist. Predev§im ze strany
ochranct zivotniho prostiedi jsou kladeny znacné piekazky a je vyvijen silny odpor proti zmensovani
zeleng na plose sidlisté. Pfi ¢emz je nutno fici, Ze pofizovani novych parkovacich mist v sidlistich na
povrchu terénu, nelze docilit jinak nez na tkor zelenych travnatych ploch, maji-li byt investi¢ni
naklady na jejich pofizeni financné pfijatelné. OvSemze lze docilit vystavby novych parkovacich mist
bez zasadni jmy pro zelené travnaté plochy a to cestou vystavby vicepodlaznich parkovacich
objekti. Naklady na pofizeni jednoho parkovaciho mista jsou vSak v tomto pfipadé podstatné vyssi a
to fadové. Nejinak je tomu i pii vystavbé garazi podzemnich. Jedna se tak o feSeni zcela evidentné
nejelegantnéjsi, avSak pochopiteln¢ i nejnakladnéjsi.

Za uvedené situace, charakteristické zasadnim nedostatkem investicnich prostredk,
nedostatky v parkovani ve vyznamné casti naSich sidlist pfetrvavaji. Odchod obyvatel predevsim
v produktivnim véku je pak pfirozenou reakci na pietrvavajici nedostatek parkovist. Pohyblivost a
mobilita je samozfejmym pozadavkem mladych aktivnich lidi a nemoznost zaparkovat sviij
automobil v dostupné vzdalenosti od svého bydlist€ znamena podstatny zdsah do dnes jiz obecné
zazitého zivotniho zplsobu. Odchod z dosavadniho bydlisté s problémy parkovani neni pro mnoho
obc¢and reakci ani nepfedpokladanou ani neimérnou. Situace s problémy parkovani je pak zdrojem
postupného poklesu atraktivity téchto sidlist, ktera se mimo jiné projevuje v nasledném poklesu cen
nemovitosti, v naSem pfipadé obytnych domt a jednotlivych bytd. V ptipadé ndjemného bydleni to
znamenad pokles vyse najemného. Uvolnéné byty jsou obsazovany lidmi star§imi zdravotné
postizenymi, ktefi z divodli mimoekonomickych stejné automobil nemohou vyuzivat a pro néz je
nizké ndjemné velmi lakavym faktorem.
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Proces je pak doprovazen zcela zfetelnym poklesem socialni kontroly pfedmétného prostoru
na strané jedné a nardstem negativnich spolecenskych jevl na stran¢ druhé. Pljde o narGst agresivity,
kriminality, narst miry alkoholismu a drogové zavislosti. Souhrnné pak mtizeme hovofit o celkovém
poklesu pocitu bezpec€i na zna¢né Casti obytného tzemi nasich mést. Dtichodci, zdravotné postizeni a
socialné vylouceni obyvatelé zacinaji tvofit postupné vétsi cast obyvatel daného obytného tzemi.
V této souvislosti je v nékterych velkoméstech zavadéna specificka autobusova doprava provozovana
pfimo distribu¢nimi fetézci, s jejichZ pomoci maji do nakupovani v supermarketech, hypermarketech
a schooping centrech byt zapojeni i obyvatelé zjednoduSené feceno bez osobniho automobilu.
Poklesu atraktivity a nardstu negativnich spolecenskych jevii v§ak ani tato opatfeni dlouhodobé
nezabrani.

Ztrata dobré adresy je postupné provazena celkovou pauperizaci nemalé ¢asti obytného tizemi.
Odtud je jiz jenom kricek ke vzniku socidlni segregace v bydleni. Pokud pak socidlni segregace
preroste i v segregaci etnickou miize dojit k zavrSeni procesu vznikem gheta.

Odchod distribucni sit¢ zobytného uzemi zplsobuje jesté v mnoha piipadech dalsi
komplikace. Odchazejici distribucni sit’ ponecha v obytném tzemi celou fadu degradovanych a casto
i opusténych objektl, jez byly v minulosti vybudovany pro potifeby obcanského vybaveni. Jejich
podstatnou cast samoziejmé tvotila distribuce. I kdyz se podaii do téchto objektid implantovat nové
funkce, jde zpravidla o funkce ekonomicky nepfili§ silné, takze ani tyto aktivity nemohou
dlouhodobé zabranit celkové devastaci a propadu vzhledu i stavebné technickému stavu zminénych
objektl. Pokud se v téchto castech obytného izemi naopak podafi uspésné regenerovat rozhodujici
¢ast obytnych domt, pak rozdil kvality a Grovné objekti bytovych a objektd puvodné urcenych
obcanskému vybaveni plisobi obzvlast’ tristné.

Bohuzel ani soucasna troven venkovnich uprav v prfevazné ¢asti obytného tizemi naSich mést
neposkytuje piili§ radostn&jsi pohled. Udrzba a obnova travnatych ploch, nizké i vysoké zelen& neni
provadéna nebo je provadéna jen &asteéné a s nizkou kvalitou. Udrzba se mnohdy omezuje pouze na
seceni travy a to pouze ve dvou terminech v roce. Nejinak je tomu i se vSemi zpevnénymi plochami
urenymi pro rekreaci odpocCinek i sport a to véetné chodnikovych tras. I stav drobné architektury i
celého mobiliafe neni z hlediska Gdrzby a obnovy v lep§im stavu. Zvlast patrné je to v piipadé
laviéek uréenych k odpoéinku. Naopak z tady statt zapadni Evropy je znamo, Ze praveé témto ¢astem
sidlist’ je vénovana prvofadd pozornost. Naopak nedostatek pozornosti a nedostate¢na péce o
venkovni plochy naSich sidlist’ vede k devalvaci mnoha uspésnych snah o celkovou regeneraci i
revitalizaci vlastniho bytového fondu. Nekomplexnost jako nepiijemna skvrna na tvafi naSich
sidlistnich celkd je ziejma a to jsme jesté nehovotili o Casto nevyhovujici Grovni dopravni a technické
infrastruktufe.

Jestlize v trovni a kvalité dopravniho skeletu naSich mést shledavame velmi ¢asto nepiijemné
mezery, pak v pfipadé vnitinich okrskovych komunikaci , zpevnénych ploch pro parkovani,
pozarnich ploch a obratist’ shledavame nedostatky v kvalité povrchl témét plosné. Situaci v technické
infrastruktufe 1ze oznacit za je$té horsi. Snad tomu pfispiva i fakt, ze defekty na povrchu zpevnénych
ploch jsou patrny pouhym okem, zatimco zavady na technické infrastruktufe jsou lidskému oku
skryty pod povrchem terénu. Zavady pak jsou zacasté odstrafiovany az v zcela kritickém okamziku.
Urychlené se blizi doba kdy bude muset byt rekonstruovana cela technicka infrastruktura. Je jen
Skoda, ze nastup statni podpory regenerace panelovych sidlist’ (tedy regenerace dopravni a technické
infrastruktury a venkovnich tGprav) ztratil zcela dech diive néz byl Gsp€sné nastartovan.

Narist kriminality postupné muze vytvofit v nasem obytném uzemi celé rozsahlé plochy
v podstaté pro bézného obcana nepiistupné z diivodi osobni bezpecnosti. Stejné tak jsou vsak pro
primérného obcana nepfistupné stale Castéji vznikajici plochy velmi nadstandardniho bydleni, které
jsou obehnany neprekonatelnym oplocenim a se vstupem stfezenym placenou ochrannou sluzbou.

Zavérem lze celkové konstatovat, Ze v souCasnosti prozivame obdobi razantniho nastupu
hluboké diferenciace bydleni a tudiz i obdobi hluboké diferenciace charakteru jednotlivych Casti
obytného uzemi nasich mést.
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Samoziejmé uvedeny scénaf se nebude ani zdaleka plosné tykat celého obytného izemi nasich
mest, ale pouze téch casti, které vcas nezachyti regeneracni nastup. I tak vSak predstavuje znacné
nebezpedi.

5 ULOHA NEKTERYCH DALSICH TYPU OBCANSKEHO VYBAVENI

Uvedené tendence 1ze nejznatelnéji sledovat u zatizeni pro kulturu a sport. Bez podrobnéjsiho
dikazu lze konstatovat, ze zvétSovani objemu volného Casu zejména obyvatel mést bude i nadale
pokracovat. To bude mimo jiné znamenat poptavku po vyuziti kulturnich a sportovnich zafizeni.
S rGstem poptavky vsak soucasné roste kapacitni velikost a takto velké viceucelové haly ¢i jiné typy
zafizeni jiz zpravidla v obytném uzemi nelze dost dobie umistit. Tento trend rovnéz obecné zvétsuje
celkovou mobilitu ob¢anti i pohyb vozidel v obytném tzemi. Obzvlast’ vyznamnou roli zde sehrava
rekreace a traveni volného Casu. Rekreace denni i tydenni (o celoro¢ni dovolené nemluve) stale
Castéji odvadi obyvatele z jejich tradicniho izemi a nejinak je tomu i s trdvenim volného ¢asu, jehoz
fond z riznych divodd neustale narista. Znovu jde o posilovani mobility, o rust intenzity dopravy se
vSemi svymi dasledky a souvislostmi. Avsak i jiné druhy provozu ob¢anského vybaveni zacinaji
vykazovat obdobné znaky. K tomu vSemu je nutno pripocitat dasledky druhého bydleni, které
nesporn¢ piesahuje evropské zvyklosti.

6 ZAVER

Mizeme povazovat za jednoznacné, ze trendy a piipadné hrozby, jez dosavadni vyvoj pfinasi
obytnému tzemi se zcela evidentné promitaji i do urbanistické struktury naSich mést. I méstské
centrum jako tradiéné nejvétsi stanovisté obcanského vybaveni v mésté je postizeno odchodem ¢asti
distribucni sit¢ a nastupem novych druhti sportu a zafizeni pro né ur€enych, ale rovnéz novymi druhy
kultury a jejich uskute¢novanim. Standardtim jimiz disponuji supermarkety a hypermarkety a nakupni
centra umisténa na okraji mést, zejména v oblasti kvalitniho a bezplatného parkovani, budou méstska
centra jen stézi usp&sné Celit. Hrozi zde pokles vyznamu méstskych center.

Bylo by zajisté zpozdilé se domnivat, Ze se lidé vzdaji onéch nespornych piednosti, jez nové
formy distribuce, sportu, kultura a rekreace pfinaSeji ve prospéch navratu k minulym formam
zivotniho zplisobu bez vysokého stupné automobilizace. Reseni nutno nalézat v postupné eliminaci
uvadénych negativnich divodl pfi zachovani rozsahu a urovné citovanych vyhod. Toto usili musi
smétovat nejen odstranéni zapornych vlastnosti automobilu (zplodiny, hluk), ale i k formulaci novych
opatfeni a postoju v oblasti urbanizace, ale i socioekonomické sféte.

Ve snaze o krati¢kou stru¢nou rekapitulaci problematiky, 1ze konstatovat, Ze nejvétsi vliv na
pokles atraktivity, rozmanitosti a socialni stability obytného uzemi naSich mést ma do jisté miry
masovy nastup osobnich automobil, vymisténi distribu¢ni sité¢ na okraj intravilanu mést a nepiimo
pak i rozvoj ne€kterych dalsich typl obCanského vybaveni, jakoz i rekreace a nékteré zabéhnuté typy
traveni volného Casu. V téchto oblastech tedy je nutno hledat celkovou napravu v feSeni.
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