Sbornik védeckych praci Vysoké §koly bainské - Technické univerzity Ostrava
¢islo 1, rok 2009, ro¢nik IX, fada stavebni
¢lanek ¢.19

Eva OZANOVA!
PRESTUPNI TERMINALY INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU V OSTRAVE

TRANSITION TERMINALS INTEGRATED TRAFFIC SYSTEM IN OSTRAVA

Abstrakt
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dopravy. Jsou to mista, kde mohou cestujici zménit zpiisob a smér pfepravy a dochazi zde ke
stietavani riznych druhti dopravy a rtuznych dopravcid. Umisténi prestupnich uzlt a terminali je
velmi individualni a podléhd potfebam daného mésta nebo regionu. Mohou byt umistény jak na okraji
mest tak v jeho centralni ¢asti (pfestupni stanice metra, zelezniCni stanice). V perifernich ¢astech
meésta mohou prestupni uzly a termindly byt umistény na izemi meésta nebo v jeho blizkém okoli
v zavislosti na velikosti a rozsahu plnénych funkei.

Abstract

Transfer nodes and terminals are one of the most important places in the system of mass
public in-law. These are the places where passengers can change the course and direction of transport
and there's a clash of different modes and different carriers. Location interchanges and terminals is
very individual needs and subject to the city or region. They can be placed both on the outskirts of
cities and in the central part (the transfer station subway, train station). In the peripheral parts of the
city may transfer nodes and terminals to be located within the city or its vicinity, depending on the
size and scope of filled functions.

1 UVOoD

Prestupni uzel predstavuje jakousi pomyslnou branu, kterou cestujici vstupuje do dopravniho
sytému v daném Uzemi. Pokud je pfestupni uzel umistén v centru mésta, tak vlastné predstavuje
cestujici vefejnosti mésto samotné. Takova stanice musi svym architektonickym ztvarnénim
zaujmout mozna i prekvapit, avSak musi vzdy vhodné zapadat do prostiedi. Pfestupni terminaly, které
jsou vhodné zaclenény do mestské struktury tak pomahaji formovat kvalitni prostiedi a jsou
prijimany vefejnosti bez ohledu na jejich umisténi. Hlavni prostory termindld musi odpovidat
soucasnym potifebam cestujici verejnosti. V dnesni dob¢ tyto prostory spise pfipominaji obchodni
pasaze, konferencni centra nebo hotelové haly, kde mtize cestujici uspokojit vétSinu svych potieb. Na
malém prostoru je tak integrovano velké mnozstvi riznych ¢innosti a funkci, které v§ak nesmi musi
byt orientovany jen na komer¢ni aktivity, ale i na aktivity volno-¢asové.

Problematiku pfestupnich mist mizeme rozdélit do dvou zakladnich oblasti podle své funkce a
tcelu. Jednak jsou to prestupni uzly vybudované v ramci méstské hromadné dopravy uréené pro
kombinaci tramvajové, trolejbusové a autobusové dopravy. Druhou skupinou jsou prestupni
terminaly zajiSt'ujici SirSi vazby v okoli, tj. spojeni mezi méstskou hromadnou dopravou a dopravou
pfiméstskou reprezentovanou piedevsim Zeleznici.
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2 PRESTUPNI UZLY V OSTRAVE

V Moravskoslezském kraji je mozno pozorovat odlisné piistupy k problematice prestupnich
uzld. Jiny je pro krajské mésto Ostravu a jiny pro ostatni mésta v ramci kraje. Na uzemi ostatnich
mest 1ze sledovat zamér co nejlepsiho prestupu mezi jednotlivymi systémy (vlak, autobus, MHD) v
prostoru napi. pobliz centra mésta v bezprostiedni blizkosti zelezni¢niho a autobusového nadrazi.
V téchto prostorech se vytvaii mista pro parkovani individualni dopravy, at’ jiz formou parkovist
P+R (Park and ride) nebo K+R (Kiss and ride).

Na tizemi mésta Ostravy pusobi Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS), ktery vznikl
v listopadu 1997. Pivodné tento dopravni systém tvofilo jen n€kolik okolnich obci. V soucasné dobé
je v ODIS piimo ¢i nepiimo zapojeno celkem 145 mést a obci Moravskoslezského kraje s rozlohou
presahujici 2 400 km® a s vice nez 750 000 obyvateli. Na izemi obsluhovaném v ramci ODIS plati
jednotny tarifni sytém a jednotné smluvni tarifni podminky. Vyjimkou je vSak Zelezni¢ni doprava,
kde je zavedena pouze CasteCna tarifni integrace na vybranych usecich trati a plati zde odlisné
prepravni podminky. Cely tento systém vytvaii dobré ptedpoklady pro hromadnou piepravu
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ostatnimi volno-¢asovymi aktivitami.

Prestupni mista v Ostravé lze rozdélit do dvou zakladnich ¢asti. Prvni ¢ast tvofi piestupni
mista v ramci méstské hromadné dopravy (kombinace tramvaj, trolejbus, autobus). Tato mista, kde se
setkavaji rizné druhy dopravy a také riizni dopravcei, umoziuji rychle a plynule ménit smér a zptisob
mista rdmci méstské hromadné dopravy fadime:

e Sad B.Némcové

e Vozovna Poruba

e Hraneénik

e Hulvéky

e Namésti Republiky
e  Vystavisté

e  Mirové namésti

e Jeremenko

e Svinov

Druhou skupinu ptedstavuji pfestupni terminaly, které zajistujici vazby méstské hromadné
dopravy a priméstské dopravy reprezentované Zeleznici. V ndvaznosti na ptiméstskou dopravu tyto
terminaly umoznuji parkovani automobilll (systém "park and ride"), rychly, bezpe¢ny a pohodlny
pfestup na dopravu hromadnou a vzdjemné navaznosti mezi méstskou a piiméstskou dopravou.
Utelem takovychto terminaléi je ochranit centrum mésta od stile narGstajiciho po¢tu osobnich
automobiltl a ¢astecné tak fesit problematiku nedostatku parkovacich mist v centru mésta. Nasleduje
vycet nékterych dulezitych prestupnich mist ve vazbé na ptiméstskou dopravu:

e  Ostrava Svinov, 7st.

e  Ostrava hlavni nadrazi, zst.
e UAN, autobusové nadrazi
e  Ostrava Vitkovice, 7st.

e  Ostrava stied, Zst.

e  Ostrava centrum, zst.
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3 STRUCNA CHARAKTERISTIKA VYBRANYCH UZLU A TERMINALU

Mezi vyznamné piestupni uzly a termindly rdmci meéstské hromadné dopravy a piiméstské
dopravy patfi Sad Bozeny Némcové, Ostrava Svinov, Vozovna Poruba, Hranetnik a UAN,
autobusové nadrazi a Ostrav hlavni nadrazi. Tyto pfestupni uzly umoznuji pfedevSim piestup
z tramvajové dopravy na dopravu autobusovou pfipadné trolejbusovou s napojenim na piiméstské
zelezniCni traté. Nasleduji charakteristiky vybranych piestupnich uzli a terminala:

3.1 Vozovna Poruba

Jedna se o prestupni uzel v okrajové Casti mésta, kde se stfetava vnitini autobusova doprava
prevazné z méstské Casti Poruba s dopravou tramvajovou. V poslednich letech dochézi k neustalému
nariistu objemu pfestupujicich osob vtomto uzlu. Divodem je zejména vyznamna zmeéna
v organizaci autobusové dopravy v tangencidlnich vazbach (trasa Hlavni tfida, Severni spoj,
Marianskohorska, Ptivoz), ale také rozsifovani bytové zastavby a vystavba ndkupnich center (napf.
GLOBUS). Dopravni feSeni pfestupniho mista je uzce spojeno s feSenim kiizovatky ulic Opavska-
Porubska-Sokolovska, kde pro zvySeni bezpecnosti cestujici vefejnosti je instalovano svételné
signaliza¢ni zafizeni.

Obr. 1: Prijezd tramvaji pfestupnim uzlem Vozovna Poruba

3.2 Sad BozZeny Némcové

Prestupni uzel méstské dopravy s nazvem Sad Bozeny Némcové je jednim z nejvyznamnéjsich
prestupnich uzli na Gzemi mésta Ostravy. Setkava se zde patefni tramvajova dopravy s ostatnimi
druhy dopravy veetné dopravy piiméstské predstavované autobusovou dopravou. V tomto prestupnim
uzlu mohou cestujici vyuzit jak dopravu tramvajovou tak také dopravu autobusovou nebo
trolejbusovou. Dochazi zde k realizaci vazeb zejména mezi méstskou a pfiméstskou autobusovou
dopravou z oblasti Poruby a Hlu¢inska a méstskou tramvajovou a trolejbusovou dopravou ve sméru
do centra mésta. Vlastni dopravni feSeni pfestupniho mista je Uzce spjato s prestavbou velmi
kritického izkého hrdla na ulici Marianskohorska, kterym je Dalimiliv podjezd. Tento podjezd slouzi
jako mimourovnové kiizeni s trati Ostrava hlavni nadrazi — Frydek Mistek, av§ak svym usporadanim
jiz dnes neodpovida narGstu intenzity dopravy na ulici Marianskohorské, kterd je vyznamnou
komunikaci smérem na Bohumin.
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Obr. 2: Sdruzena zastavka na tramvajové trati v pfestupnim uzlu Sad Bozeny Némcové

3.3 Ostrava Svinov

Prestupni terminal Ostrava Svinov je vyznamné pfestupni misto piredev§im mezi pfiméstskou
zelezniCni osobni dopravou a méstskou hromadnou dopravou. Tento piestupni terminal také
umoziiuje prestup cestujici vefejnosti na méstskou autobusovou dopravu a vzdalenéjsi dopravu
tramvajovou. Pfednadrazni prostor je bezprostfedné obsluhovan linkami méstské autobusové dopravy
pfedev§im ve sméru do oblasti Poruby. Soucasti prostoru je také plocha pro odstavovani osobnich
automobiltl a kratkodoba mista stani P+R a K+R. Dopravni vyznam tohoto prostoru jesté vyzaduje
zkvalitnit pfestupni vazby predev$im na tramvajovopu dopravu. Néznaky takového feseni jsou jiz
patrny, napiiklad bylo zapocalo s odstraniovani nevzhledné betonové konstrukce “plata” u
Svinovskych mostt.

Obr. 3: Pfestupni terminal Ostrava Svinov po rekonstrukci odbavovaci haly a prednadrazniho
prostoru

3.4 Hrane¢nik a UAN, autobusové nadrazi

Hranec¢nik je vyznamny pfestupni uzel ve vychodni oblasti mésta. Zajistuje bezprostredni
vazbu mezi méstskou a pfiméstskou autobusovou dopravou a dopravou tramvajovou. Prestupni uzel
ma tzkou vazbu na nové zavedené pfimé zelezni¢ni spojeni Havifov-Ostrava Kunéice-Ostrava hlavni
nadrazi, novou Zelezni¢ni zastavku Ostrava-Stodolni a nové tramvajové propojeni u Elektry. Soucésti
pfestupniho uzlu je také autobusové stanoviSté s omezenym odstavovanim vozidel a prostorem
vymezenym pro zachytné parkovisté osobnich vozidel s moznosti pokracovani méstskou hromadnou
dopravou.

UAN, autobusové nadrazi je vyznamné dominantni nadrazi piiméstské, meziméstské a
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mezinarodni osobni autobusové dopravy umisténé v centru mésta s vazbou na méstskou hromadnou
dopravu i zelezni¢ni osobni dopravu. Prestupni uzel umoziuje kratkodobé i dlouhodobé odstavovani
a zakladni udrzbu vozidel.

3.5 Hlavni nadrazi

Jednd se o vyznamny prestupni terminal piedev§im mezi Zzelezni¢ni osobni dopravou a
meéstskou hromadnou dopravou. Uskutecnuji se zde vyznamné méstské a ptiméstské prepravni vazby.
Tento prestupni terminal svilj vyznam potvrdil napf. zavedenim nového ptimého Zelezni¢niho spojeni
Havifov-Ostrava hlavni nadrazi nebo spojenim Opava-Ostrava Svinov-Ostrava hlavni nadrazi-
Havitov-Cesky Té&in. V ramci méstské hromadné dopravy zde miZe cestujici vefejnost vyuzit jak
dopravu tramvajovou tak také dopravu trolejbusovou a v mensi mife i autobusovou. Soucésti
terminalu je doplitujici autobusové stanoviSté pro severni oblast mésta s omezenym kratkodobym
odstavovani vozidel.

Obr. 4: Stavajici stav pfestupniho terminalu Ostrava hlavni nadrazi
4 ZAVER

Prestupni uzly a terminaly v Ostravé jsou soucasti Ostravského integrovaného dopravniho
systtmu. Tyto uzly maji v ramci organizace méstské dopravy, ale i1 dopravy piiméstské
nezaménitelnou ulohu. Kazdy den témito uzly prochazeji tisice cestujicich, kteti pozaduji kvalitni a
rychlé spojeni do vSech méstskych casti véetné potiebného vybaveni, jako napf. jizdni doklady,
informace a ostatni komer¢ni nalezitosti. Nejvhodnéj$im typem dopravy v centu mésta je doprava
kolejova reprezentovand dopravou tramvajovou nebo trolejbusovou, které vyhovuji soucasnym
ekologickym narokliim na snizovani spotieby fosilnich paliv a zkvalitiovani Ccistoty ovzdusi
v méstskych aglomeracich

Obr. 5 Vyhled uprav pfednadrazniho prostoru terminalu Ostrava hlavni nadrazi
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Vybrané prestupni uzly a terminaly prochazeji postupnymi Gpravami spojenymi s modernizaci
veskerych prostor tak, aby plné odpovidaly soucasnym potiebam cestujici vetejnosti. Jako ptiklad
z posledniho obdobi miizeme uvést rekonstrukci nadrazni budovy v zst. Ostrava hlavni nadrazi
s pfipravovanou rekonstrukci pfednadrazniho prostoru nebo rekonstrukci Zzst. Ostrava Svinov
s navazujicimi Upravami tramvajové zastavky Svinov mosty v¢etné Gpravy ploch pro stani autobust.

Obr. 6: Navrh tprav piestupniho uzlu Svinovské mosty s navaznosti na zst. Ostrava Svinov

Pfinosem modernizovanych a komplexn¢ feSenych prestupnich uzli a terminali je:

e zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti,

o zlepSeni dostupnosti centra mésta z piiméestskych oblasti

e zachovani nebo i rozsifeni provozu na regionalnich Zeleznicnich tratich,
e posileni kolejové dopravy obecné

e alternativa viici individualni automobilové dopraveé

e vyznamny piinos pro ekologii mésta
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